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Atiordiiung zur Ibsbaren axialen Arretierung eines' auf eiae 
Welle aufgesteckten Antriebsteiles. 



Die Erfindung betriff t eine Anordnung zur losbaren, axialen 
Arretierung eines auf eine Welle aufgesteckten Antriebsteiles. 

Zur Arretierung eines Drehknopfes auf einer Welle hat man 
bisher den Drehknopf mit. einer Idutter und einer dazu. passenden 
Madenschraube ausgest >ttet und den Drehknopf gegenuber der . 
Welle durch Anziehen der Madenschraube. verspannt. Die Kaden- 
schraube stellt dabei eine in vielen Fallen unerwunschte r 
haufig sogar unzulassige, elektrisch leitende Verbindung 
•swischen Teilen innerhalb eines Gehauses und einem von auBen 
zuganglichen Teil, namlich der Hadenschraube, her. AuBerdera 
kommt es haufig vor, daB die zum Einstecken des Schrauben- 
ziehers in der" Madenschraube vorgesehenen Schlitze ausbrechen, 
und damit eine zerstorungsf reie Trennung zwischen Drehknopf 
und Welle nicht mehr moglich ist. 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Anordnung 
zur losbaren, axialen Arretierung eines suf eine Welle aufge- 
steckten Antriebsteiles ohne Verwendung von elektrisch leitenden 
Elementen so zu gestalten, daB ein Arretieren und Ibsen ohne 
Schraubenzieher moglich ist. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Welle eine Aussparung vorgesehen ist, in 
die ein von dem Antriebsteil abstehender Zapfen ragt, daB der 
Zapfen von einem von auBen zuganglichen, durchgehenden Durch- 
bruch durchsetzt ist urid mlndestens ein aus einer Ruheotellung 
radial nach auBen in eine Arre tiers tellung driickbares, zurtick- 

federndeB Arretierglied aufweist , daB die dem Durchbruoh zuge- . 
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wandte Flache Sea Arretiergliedee schrag nach itinen verlauf t r .- 
daB innerhalb der Aussparung der Welle ein Arretierraum vorger 
sehen let, in den das Arretierglied in seiner Arretierstellung' . 
eingreif t, und daB ein in den Durchbruch steokbarer und darin. • ' 
verschiebbarer Bolzen vorgesehen ist, der eineri Spanhbereich 
und daran anschliefiend eine Aushehmung aufweist und so gestal- 
tet und bemessen ist, daB das Arretierglied bei einer ers ten Lage 
des Bolzens in der Arretierstellung gehalten wird und bei einer 
zweiten Lage des Bolzens in die Ausnehmung federt und seine 
Ruhestellung einnimmt. 

Der Antriebsteil und der Zapfen konnen aua einem Stuck bestehen 
oder aber kraf t-,form-oder a toff schltissig miteinander verburalen 
sein. Dabei kBnnen dann der Zapfen und die Auesparung in der 
Welle eine solche Gestalt haben, daB dadurch die Vbertragung 
eines Drehmomentes durch Forms chluB moglich iBt. 

Antriebsteil und Welle konnen jedoch auch mit Vorspriingen bzv. 
komplementaren Ausnehmungen versehen sein, die nach Art einer , 
Klauenkopplung ineinander greif en. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird arihand der Figuren 
erlautert, Es zeigen, 

Figur 1 einen Bolzen, 
Figur 2 einen Querschnitt durch einen mit: Arretiergliederh 

ausgestatteten Drehktiopf , 
Figur 3 einen Querschnitt durch ein anzutreibendes Teil 

mit einer Hohlwelle, 
Figur 4 eine Ansicht des in Figur 2 darges tell ten Dreh- 

knopfes von unten, und ■' 
Figur 5 eine zweite Ausfiihrungsf orm des Zapfens sowie ' 

einen Schnitt durch den zugehorigen Teil des 

Drehknopfes. 

In Figur 1 ist d-er Bolzen etwas vergroBert dargestellt, urn 
Einzelheiten seiner. Formgebung deutliche* sichtbar zu machen. 
Der Bolzen isfr rotationesymmetrisch und weist el^en 
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zylindrlschen Spannberelch 5* auf, an den sich auf der unteren 
Selte ein konischer Endbereich 52 und auf der oberen Seite eine 
durch einen konischen tJbergangsbereich 55 und einen gegenlauf ig 
konischen Mittelbereich 54 begrenzte Ausnehmung 5? anschlieBt. 
An diesen Mittelbereich 54 grenzt viederum ein ISchaf t 56 und 
an diesen ein Kopf 57. 

Figur 2 zeigt einen Querschnitt entlang Linie II-II des in 
Figur 4 von unten dargestellten Drehknopf es 4* Dieser Schnitt 
ISBt erkennen, daB der Drehknopf 4 und der von ihm nach unten 
abstehende Zapfen 2 aus einem einzigen Stuck bestehen. Dreh- 
knopf und Zapfen konnen beispeilsweise aus Kunststoff gespritzt 
sein. Der Zapfen 2 weist - wie insbesondere aus Figur 4 deutlich 
erkennbar - vier durch Langsschlitze getrennte Arretierglieder 
221, 222, 223- und 224 auf. 

Drehknopf 4 und Zapfen 2 sind von einem Durchbruch 3 durchsetzt, 
der an der Oberstite des Drehknopfes 4 einen ersten zylindriechen 
Abschnltt 33 mit einem solchen Durchmesser aufweist, da3 der 
Kopf 57 des Bolzens 5 hinein paBt. An diesen Abachnitt 33 schlie3t 
sich ein zweiter, zylindrischer Abschnitt 31 an, dessen Durch- 
messer so gewahlt 1st, daB der Schaft 56 und der Spannbereich 5 1 
des Bolzens 5 hindurchpassen. Im Bereich der Arret ierglieder 221 
bis' 224 verjiingt sich dann der Durchbruch 3 konisch derart, dafl 
die einzelnen Arret! erglieder echrag nnch innen v^rl^ufendp :3 I- 
chen 32 aufweisen. 

Die in Pigur 3 im Schnitt dargestellte, rait einem ansutreibenden 
Tell 6 verbundeneWelle 1 veist eine Aussparune 11 m*t einem 
ersten Abschnitt 111 auf, der hier im vesentlichpn zylindrische 
Form hat und so bemessert ist, daB der Zapfen 2 hindurch raBt, 
wenn sich die Arretierglieder 221 bis 224 in der in Figur 2 
dargestellten Kuhelage befind.en. - 

An den ersten Abschnitt 111 der Aussparung 11 der *elle 1 schlieflt 
sich. dann ein sich konisch erweiternder Arretierraum 12 an. Die 
LSnge des ersten Abschnittes i:i der AvBsr^rung 11 ist d*b i 
so beucssc, d*3 .die Arretierglied-rr 221 bis ZZ± Zarfvns Z 

009824/0921 



: : . PLA 68/0530 

■ » t < • t 

" 4 " 1810356' 

sich innerhalb des Arretierraumes 12 der Welle 1 befinden, 
wenn der Drehknopf 4 auf die Welle 1 aufgesteckt ist. 

Wenn dann der Bolzen 5 mit seinem konischen Endbereich 52 in 
den Durchbruch 3 des Drehknopfes 4 eingeschoben wird, werden 
die Arretierglieder 221 bis 224 innerhalb des Arretierraumes 
12 der Welle 1 solange gespreizt, bis sich der Spannbereich 51 
des Bolzens 5 innerhalb des engsten Abschnittes des Durchbruches 
3 befindet. Die Abtnespungen deB Schaf tes 56 des Bolzens 5 sind 
dabei so, daB d^r Kopf 57 gerade vollstandig in den ersten 
zylindrischen Abschnitt 33 deB Durchbruches 3 eintaucht, so 
daB sich ein bundiger Ub^rgang von der oberen Flache des Dreh- 
knopfes 4 z.u der oberen Flache des Kopfes 57 ergibt. 

In dieser St-llung ist dann ein Abziehen des Drehknopfes 4 von 
. der wclle nicht mehr moglich, weil sich die gespreizten Arre- 
tierglieder gegen die konisch verlaufende Kontur des Arretier- 
raumes 12 anlegen. 

Zuai Losen der Arretierung wird der Bolzen 5 weiter in den 
Durchbruch 3 hineingedruckt , bis die Arretierglipder 221 bis 
224 in die Ausnehraung 53 des Bolzons 5 einfedern und damit 
wied^r ihre in Vigur 2 dargestellte Ruhestellung einnehmen, 
die ein Abziehen des Drehknopfes 4 ermoglicht. Vor einem er- 
neuten Aufsteecken und Arretieren des Drehknopfes wird der Bolzen 
5 von unten aus d^m Durchbruch 3 herausgedriickt . Dies ist moglich, 
weil der Bclzen einen konish verlaufenden Ubergangsbereich 55 
aufweist^ 

Bei dem in Figur 2 dargestellten Ausftihrungsbeispiel bildet 
der Zapfen 2 und der Drehknopf 4 ein einziges Stuck. Eine 
alternative Ausf Uhrungsf orm hierzu zeigt Figur 5, in welcher 
nur der hier interessierende Teil des Drehknopfes 4 im Schnitt 
dargestellt ist. Der Zapfen 2 weist zusatzlich einen Kopf 20 
auf, der in eine Bohrung 41 des Drehknopfes 4 paflt* Im Ubrigen 
ist der Zapfen 2 ebenso aufgebaut wie der anhand' der Figur 2 
erlauterte. Entsprechende T'^ile sind daher mit gleichen Be-' 

zugszeichen versehen. Es" ist of f ensichtlich, daB auch bei dieser 
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Ausfiihrungeform des Zapfens der Drehknopf 4 gegen Abziehen von 
der Welle 1 geeichert iet, wenn die Arretierglieder innerhalb 
deaArretierraumec -12 der Welle 1 durch Einfiihren eines Bolzens 5 
in den Durchbruch 3 gespreizt Bind. 

In dem Ausfilhrungsbeispiel hat der Arretierraum 12 in der 
Welle 1 ringsum eine koniscbe Kontur. Diese Kontur kSnnte 
aber eben so gut auch einen anderen , beispielsweiBe stufe'n- 
formigen Verlauf haben. Die Arretierglieder miiflten dann dem- 
eutsprechend ein stufenformig erweitertes EndstUck aufweisen, 
das dann beim Spreizen der Arretierglieder hinter der Stufe ■ 
zwischen dem ersten Abac'bnitt 111 der Welle 1 und dem Arretier- 
raum 12 einrastet. 

Anstelle des rotationssymmetrisch zu der Mittelachse der Welle 1 
liegenden Arretierraumes genugt auch schon ein einziger parallel 
zur Langsachse verlauf ende Schlitz, in den ein einzelnes, ent- 
sprechend geformtes Arretierglied eingreift. 
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1. Anordnung zur losbaren, axial en Arretierung eines auf eine 
Welle aufgesteckten Antriebsteiles, dadurch- gekennzeichnet , 
daB in der Welle (1) eine Aussparung (11) vorgesehen ist, 
in die ein von dem Antriebsteil (4) abstehender Zapfen (2) 
ragt, daB der Zapfen (2) von einem von auBen zuganglichen, 
durchgehenden Durchbruch (3) durchsetzt ist und mindestens 
ein aua einer Ruhestellung radial nach auflen in eine Arre- 
tierstellung driickbares, zuriickf ederndes Arretierglied (221) 
aufweist, daB die dem Durchbruch (3) zugewandte Plache (32) 
des Arretiergliedes (221) schrag nach innen verlauft, daB 
innerhalb der Aussparung (11) der Welle (1) ein Arretier- 
raum (12) vorgesehen ist, in den das Arretierglied (221) 
in seiner Arretierstellung eingreif t f und daB ein in den 
Durchbruch (3) steckbarer und darin verschiebbarer Bolzen. 
(5) vorgesehen ist, der einen Spannbereich ( 51 ) und daran 
anschlieBend eine Ausnehmung (53) aufweist und so gestaltet 
und bemessen ist, daB das Arretierglied (221.) bei eijier 
ersten lage des Bolzens (5) in der Arretierstellung gehalten 
wird und bei einer zweiten Lage des Bolzens (5) in die Aus- 
nehmung (53) des Bolzens (5) federt und seine Ruhestellung 
einnimmt. 

2. Anordnung nach Ahspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB der 
Antriebsteil (4) und der Zapfen (2) aus einem Stuck beBtehen 
Oder kraft-, form~oder stof f schliissig raiteinander verbunden 
sind, m 

3. Anordnung nach Anspruch 2 y dadurch gekennzeichnet, daB ' 1 
der Zapfen (2) und die Aussparung (11) in der Welle (1) 

eine solche Gestalt haben, daB die ttbertragung einea Dreh- 
momentes durch FormschluB miSglich ist, ' t 

4. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Zapfen (2) an einem Ende einen Kopf (20) aufweist, der grSfier 
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alB eine Bohruag in dem Antriebsteil (4) 1st., durch die 
der Zapfen (2) geeteckt let (Figur 5). 

5. Anordnung nach Anepruch 2 oder 4, dadurch gekennzeicb.net, 
daB an dem Antriebsteil (4) und an der Welle (1) Vorsprunge 
b»w. komplementare Auenebmungen vorgesehen sind, die nach 
Art einer Klauenkupplung ineinander greifen* 

6. Anordnung nach einem der Anaprttche 1 bio 5, dadurch gekenn- 
zeicbnet, daB die Lange doe Bolzens (5) so beraesaen ist, daB 
sein HuBeres Knde und die HuBere Begrenzxmg des.Zarfenr (?) 
bzw. dee Antriebe telle:- (4) h"wlic Mitcinand .r abechliffien, 
Venn daa Arretierglied (221) in s» in«r Arret ierstellung irt. 

7. Anordnung nach einem der Ansrriiche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeiehnet, dafl der Zapfen (2) vler, durch zwei urn 30° gegen- 
einander versetzte Schlitze getrennte Arret! erglieder (221 
bia 224) aufweist. 

8. Anordnung nach eihem der AnsprUche 1 bie 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, drfB der Zapfen (2) durchgehend zylindrische Form 
und konatanten Durehmeaser hat, verm siph das Arretierglied 
in Ruhestellung befindet, und daB der Arretieraur. (12) in 
der W?lle (1) die Form eines Kegelstumrf es hat. 

9. Anordnung nach einem der Ansr-ruch«? 1 bis dadurch gekenn- 
zeiohnet, daB der Durchbruch (?) in dem Zapfen (2) eine 
Uberall zu einer Mittellinie symmetrische Kontur hat, und 
daB der Bolzen (5) rotationaaymmotrisch ausgebildet ist. 

10. Anordnung nach Anapruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Spannbereich (51) dea Bolzene (5) zylindrisch auagebildet 
iat, daB sich an diesen Spannbereich (51) ein konischer End- 
bereich (52) und auf der anderen Seite die Auanehmung (53) 
an8ChlieBt, die von einem konischen !*bergangsbereich (55) 
und einem gegenlaufig konischen Mittelbereich (5*) begrenzt 
let. 
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